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: COMMINICAGAO |

ENTRE
A CADADE DA BAWUA
E A

VILLA DE JOAZEIRO,
R.” 386—19.
TRADUCCAO DO FRANCEZ,

X0 Tre.™ Sr. CoronEL Jostino NUNES DE SENTO SE
" SECRETARIO DA lLLuSTRE JUNTA DE LAVOURA.

("

e S s S
lll"‘°.; Sr. Secretario. '

Nomeado pelo Governo da Provincia para execu-
tar, como LEngenheiro, todos os irabathos que a 11~
lustre Junta de Laroura quizesse cmprehender, e,
de conforinidadeé eoin-as insiruccoes de V. 8. de 30
de Outubro ultimo; venho desempenhar esta ardua
tarefa; pelo-menos tawnio, quanio me he possivel.
Nao teiho podido ate hoje pér por obre tal empe-
nho, sequndo a medida de meus desgjos: 05 moliv s
$ao cm parie bem connecidos de V. S., e por outra
parte, indo eu de continuo encarregado de varios
serviges no nterior: da Provincia, concorreo isso
lambem pare wnpossivili‘ar-me a conlinuacao dos
traballes, sobre o projecto relativo ao caminho de
ferro, que nos cccupe. Tudo quanto me for possivel
apresentar* ao governo sobre o objecto ein questao, te-
nho ora a honra de o offerecer tambem a V. S. em
dupticaia: -westas pecas se acha repetida a minfig
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exposicao verbal, feita na Sesséo de 15 do corren-
te, em que, por tntermedio deV'. S., a Hlusire Jun-
e de Lavoura sc dignou fazer- me a distincta hon-
ra de me parmittir, Lhe submettesse o resuliado de
meus estudos sobre a construceao do caminho de fer-
70, da Bahia ao Joazeiro.

Quando estiver de volla de Itaparica, Santo Ama-
ro, Sao I'réncisco, Abranies, ¢ de Massarandupio,
para onde lerho de seguir « quanto antes » ou « com
a maior brevidade, » ete. etc., procurarei entao o
mais breve possivel desempenhar os projectos em
questao, afim de poder folgar com a immediata
execugao d essa grandiosa obra, que. fara época na

regenciacao da marcha das obras publicas na Pro-

vincia da Balia — regeneracao de que Lista tem ta-
manha necessidade. Sever feliz se chegar a vél-a ve-
rificada o mais cedo possivel.

Sou eom respeito,

Blm. Sr. Secretario,

De V. S.

Bahia 30 de Marco de
1848,

mui hnmilde emui obe~
diente criado

André Przewodowsks, .

C
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ENIRE
A BAHIAE OJOAZLEIRO:
N ° 391.
TRADUCCAO DO FRANCEZ:

-l

A SUA EXCHLLENCIA O SENEOR PRESIDENTE

DA

PROVINCIA DA BAHIA,

Senhor Presidente,

Nédo sendo possivel apresentar a Este Governo,
© Relatorio sobre a communicacio da Cidade
da Bahia ao Joazeiro, em toda a sua extensio;
jpara entretanto eumprir as ordens verbaes de V,
Ex., tenho hoje a honra de submetter-Lhe um Re~
sumo, que procurei redunzir tanto quanto a impor-
tancia do objecto o permittio.

Utilidade.

A utilidade publica he o mais imnortante fim de
todas as obras ; e entre estas obras devem occupar
.0 primeiro lugar, as que se deslindo a facilitar a
eonmunicacao des diflercntes pontos de hum paiz,
He bem ajustada a cemyjaracao que se faz dos ca-
maes e estradas de hum paiz, por onde circulao suas
riquezas naturacs ou de industria, com as veias de
Jium homem por onde circula o sangue; pois’que

»




éstas duaas circulacoes annunciao a vida e a forca
de hum homem, ou de huma nacao.

O interior do Brasil abunda de ricos. productos,
s licao por prego mui elevado quando chegdo ao
littoral, e outros estao ainda descenhecidos. O mes-
mo acontece com os productos do littoral e os de
importacao, que chegad com grandes difficulda-
des, ou muilas vezes ndo cliegad aos Iugares mais
remotos do Seriad. Huma communicagad, facil entre
a Bahia ¢ ¢ Joazeiro, serd vantajosa a muitos res-
peitos. .

A Bahia a quem, tanio para o Norte como parao
Sul, ficao porcoes do lmperio. quasi iguaes, quando
chegara ter huma communica¢ao como centro delle,
chamara a si grandes beneficios; e mais ainda, si
aquella for feita uma das primeiras, pois que, concor-
rendo para a prosperidade do Imperio, a par della
augmentara as vantagens da Bahia. — Huma com-
municacio do oceano com o interior, lhe attrahira
&m s fotalidade as Provincias de Goiaz, Piauhy
e Malo-Grosso, e huma parte decada buma das de
Minas, ‘Pernambuco, Ceara, Maranhao, e Grao-Pa-
ra; e pelo andar do tempo.fard & percio de huma
Jinha directa entre a Bahia e Quito, assim-como do
Perit —ou tera hum dia de fazer a juaccao dos
crandes oceanos Meridional ¢ Pacifieo.

A estrada da margem do rio de S. Francisco, ou
do Jeazeiro a Bahia, convidard todos os habituntes
da immensa superficie do paiz banhado por este rio,
‘o qial com pequenas diliculdades he'ja navegavel
e imais de 390 legoas acm a do Joazeire, sem fal-
fdr no swmero infinito de outros rios menores, tribw-
{avios ao de S, Urancisco, que auginenlao essadm-
-mensa area.

Tudas estas grandes Comarcas, unidas per via
‘e navegacao, .como dissemos, achao-se separadas
‘do oceano pela barreira, até hoje invencivel, da ca-
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-#hoeira de Paulo Alfonso, que fica abaixo do Joa-
-zeiro. He isto hum grande inconvenicille para os

! ¥ que navegio no rio de S. Francisco, e nado po-
dem hir em seguimento ai¢ sua foz, com quanto sc-

| ja de manifesta vantagen paraa Babia, aqual assim
monopolisa esse trafico para si. Tambem as muitas
planicies (taboleires) entre o Joazeiro e a Babia fa-
cilitao esta communicacio, offerecendo aos viajan-
-tes commodidades superiores a de todos os demais
caminhos da Bahia para os diversos lugares do rio
de S. Fraacisco, ou das Provincias que lhe ficdo li=
mitrophes. Semelhante communicacao sera preferi-
da, meclhorando-se .a estrada actual, que, pode-se
dizer, he feita so pela natureza; accrescendo que
Ja se acha altamente pronunciada a preferencia que
se da a essa diveccao.

Diirecedo,

‘A estrada da Bahia ao Joazeiro seguira, na distan-
cia de 20:legoas,a mesma direccao que a de Sergi=
pe, ¢ cis a razao. Ie iudispensavel a qualquer ca-

. -pital huma communicacao pelo mieios com o inte-
rior, e a.Bahia nenhwuma tem. (Quaanio mais affasta-.
da do mar for d¢sta communicacao, melhor serd
para o interior. O caminio por oude descein as
boiadas, que vem da Feira de 5. Anna para ¢sta
-Cidade, prolonga parte da costa da DBabia, a:qual
por si mesma offerece a facilidade de communica-
‘¢io entre oslugares beira-mar, Altm.disso Cstacoss
ta nessa direccao, achando-se incada de ouleiros,
e cheia de rasgaduras, hama estrada, ainda mesmo
[ue hao seja senao para carros.ordinarios, sera mui
dispendiosa. Podéra-se deixar e fazer tal despeza,
51 6sta estrada fosse comecada na Cidade da Ga-
.choeira, mas ella nao satistaria a todas as indispéns
saveis condi¢oes da juncgao da.capital coin o'inte-

[




— ) —

‘rior poriterra. A direccao do Joazéiro A Balna, pas-
sando pela Mata de S Jouo. sera de menos despe-
~za, que a que atravessar a Ieira de S. Anna; e li-"
gando immediatamente a capital com o interior da
‘Provincia, servira em parte para a estrada de Ser~
gipe. Lsta direccao. me parece preferivel aoutra, e
mais util & capital e a Provincia, que a que princi-
pia na Cidade da Cachoeira. Para o future se po~
aerao por meio de ramificagoes, a essa linha prine
«cipal, unir as Cidades da Cachoeira, Santo Amaro,

-5, Francisco, Feira de S. Anna, e outras.

Distancia,

/A distancia da Bahia ao Joazeire, termo medio,
he de 100 legoas geographicas portuguesas de 48
ao grao, e sera de menos, si se contar por legoas
de 3000 bragas, quesao as da Lei, segundo me in-
formao.

Necessidade de fizara populagio. )

A populagao n’aquella terra lie dimiputa e dis~
persa, por falta de generos de primeira necessida~
‘de; ‘nao augmentando e nem fixando-se em lugar
-eerto pela falta d’agoa potavel principalmente; e
por isso vive sem se empiegar em industria alguma,
He no meio das grandes populacoes que de, ordina-
Tio crescemn as necessidades, reaes on fieticias, e
éstus fazem crear todas as industrias. Hum dos mais
urgentes melhoramentos materiaes he a abertura
‘de pocos, nao existindo ora nenhum pelaignorancia
total da artede ahrir fontes. Acontece muitas vezes
ficar interceptada a communicacio entre o Joazei-

- ro e o littoral, por causa das seccas, que tambem
-deteriorao o gado, principal riqueza das numerosas
-famulias do interior da Proviucia, e fazem emigrar

!
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l to&os 05 entes vivos para 0s Iuga res,cm que amﬂ:r

hha alguna agua estagnada ja corrupta, chela ae
yermes, eainda mesmo nesse estado procurada com

| avidez — Muitas cenienas de legoas (quadradas sg

| achio sem popuwiacdo, parecendo verdaddiros de=

! sertos. Suppenrho que as uitimas desgracas do Ceas
ra forao em grande parte tambem devidas a falta
de pocos. Quando os animaes nrao achao relva ow
pasto ver de coinem folhase ramos das arvores, ow
palha secca; mas se lhes falta agua, n3o a podem
elles substituir por modo algum. A posi¢io geolo-
gica do solo (ue percorri he tal, que se pode em
uns lugares abrir pégos artesiancs, em oulros po-~
¢os furados, e por toda a parte geralmente pogos;
ordiparios. Passei por lugares oade, cavando-se:
aie 4 profundidade de 2 ou 3 pés, se acha agua po-
tavel, mas ahi mesmo bem vezes se bebe agua de
alagadices destinada aos animaes. Creio em poucas
palavras ter demonstrado a grande necessida~
de de pocos, a facilidade de os conseguir, e que
sd0 elles essencialmente precisos para a fixagao
das populagaes.

Escelhe da Constiuccao,

Hesem duvida pelo caminho de ferro que se.
pode fazer o mais rapido e prompio trajecto, sobre
tudo nas grandes distancias. Para decidir-se a fa-
vor d’esta via de communicacao, bastara conside-
rar a immensidade de planicies, estendidas aperder:
de vista, entre a Bahia e o Joazeiro, podendo-se, so~
bre as 100 legoas de distancia, contar 70 de pla-
nura, ¢ 30 de baixas e collinas. Nao ha, propria-
mente fallando, nenhama corditheira de montanhas,
a passar. O colloda Serra da Tiuba, apresenta me-]
nos diflicildades, que as ladeiras de Camurugipg e
Dendezeiro as portas da Cidade. Quanto & passa=
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gém de rios, 0 unico que carece de urna ponte de
importancia, he o de Itapicurd;—para todos os,
mais bhastariio pontes de menor consequencia, ow
simples passadicos. A respeito deatterros, serao es-

ies de nfaior volume na parte da estrada que fica
mais proxima & Capital; esta parte, e as outras dis-
seminadas sobre.toda a linha formarao ao todo unu
acgregado de 30 legoas de constriuccoes mais dis-
pendiosas. Assim pode-se dizer que, pelo que toca
a diffiiculdades da consiruccgho do caminho de ferroy;
nenhuma existe.extraordinaria, certo de que diffi-
culdades da mesma natureza ja tem sido superadas
quer na Europa, quer nos Estades Unidos. De mais
pode-se afirmar, .que esta constracgao. lie ordina-
ria no seu genero:como caminho de ferro, em cujo:
numero se ' classilicdo -0s que hzo apresentado as:
difficuldades inscparaveis dessa especic de-vias de
communicacao.. Em summa, tudo quanto respeita
3 construccao entra inteiramente na ordem das
obras possiveis.

¢« Sobre o modo de construir os caminhos de fer-:
ro, proporei aquelle que estd em uso nos:Estadaos.
Unidos, eme parece custura menos dinheiro. Es-

se genero de construccao se tem applicado nas lo-

calidades favoraveis e taes que frequente e até

rabitualmente se¢ encentrio-no littoral,: acima da

linha de cataractas (cachoeiras), ou no vasto trian~
gulo formado pelo Mississipi e 0 Ohio; (¢) com uma

superstructura ligeira e ligeirawente assentada,

para receber os locomotores, porem ecstes leves,

e nio excedentes ao pezo de 6 a 7 wneladas. Tem.

~ {a) Hisloire et description des voies de communication’
. aux Etats-Unis, ct de travaux d’art qui en dependent, .
par Miche! Chevalier. Chemins de fer américains var M. -
Poussin. Public works in  Nord-America by Davids
Stephcnson.. _
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‘um rail formado de uma longrina de pas chapcada
.de ferro (b); a velocidade .que se obtem he ino-~
.derada, isto he, dc 6 legoas por hora. De maneira,
que, em vez de 18 a 20 dias, que ora sc¢ gastao na
jornada da Babia ao Joazeiro, o viajante podera
vingar essa distancia em {7 ou 18 horas. .

Pelo que he certo offerecer o caminho de ferro
vantagens immensas, mas, por outro lado a estra-
da ordinaria sera tambem de summa utilidade, se
for construida de sorte que d¢ facil transito: acs
carros, e se possa: por meio destes efiectuar o
transporte de tado- quanto até hoje se carrega as
costas dos animaes com grandes despezas € incom-
‘modo. — Sera talvez mais provavel ésta estrada em
razao do custo extraordindrio da de ferro, como se
vera no decurso d’este escrito. Todo o mundo se
lembra dos prejuizos que soffreu a Provineia da Ba-
hia em Seu commercio com a de Minas Geraes, de-
pois do simples melhoramento, (€ nao construcgao
nova) da estrada d’esta ultima Provincia para o Rio
de Janeiro. As vantagens, peis, do Rio servirdo de
termo de comparacao para avaliarmos os beneficios
que podéra a Bahia tirar de uma estrada ordinaria
para o Joazeiro.

Despe:za.

Tomando por bhase o que dissemos das distan-
cias, total e parcial, menos e mais dispendiosas,

(4) U ensaio de semelhantes caminhos, ou amostra
em ponto pequeno, pode-se, na acivalidade, ver junto
ao Forte Grande da Barra, onde ser e para o transporte
da pedra contaria. Esta pequena obr. foi feita em 1843,
pelo autor do preseate escrito, assistido de seu enléo aju-
dante, o Sr. Francisco Lavigne. A construccio he appgo~’
priada as localidades, ao modo de transpoite ¢ servigo a
que he destiuada. . :

2

\ 'y
- o
- L 4

a

> -~
-

2RO-

-




R L

da estrada ordinaria, do modo " preferivel para  a
construccao do caminho de ferre; e finalmente es-
tabelecendo o preco de nma legoa, chegaremos a
totaiidade da despeza coin o caminho de ferrro da
Baliia 2o Joazeiro. Segundo os auctores acima cita-
dos, avaliaremos o prego de uma legoa das me-
nos dispendiosas em Rs. 56:610§000; o que nos
dara para as 70 legoas Rs. . . $,962:7008000
Admittindo, segundo os mesmos

auctores, ser custo o de uma

legoa, dasmais despendiosas,

Rs. 113:2208000, (¢) tere-

mos por 30 legoas Bs. . . . 8,396:6008000

Total Rs. . . . . 7,359:3004000
*

Um dos principacs rendimentos dos caminhos dé
ferro he proveniente da taxa que pagao o= viajan-
tes, rendimento que so pode ser garantido por uma
bopulacao numerosa: e he por isso que fallei em
Pocos, como um dos requisitos para a estabilidade
d’esta populacao. Si qualquer construcgao tem por
objecto um rendimento directo, ou indirecto, isso

(c) Nao admitto, como unidade do preco de uma legoa
de caminho de ferro, a cifra que custirio osem queeu tra-
balhei, ou de outros 4 cuja construacgio assisti, ou de ou-
tros que examinei em todos os seos pormenares, como s
de Paris aSt. Germain, de Londres a Greenwich, e Grani-
Juaction, o de Lyon a St. Eticane, de Liverpool a Man-
chester, e tantos outros. Todos esses caminhos de ferro
se achio em circunstancias mui diversas das do caminho
em questio; e cumpre notar serem construidos para sa-
ticfazer a uma velocidade de 10 legoas por hora, o que
Lorna a sua construceio muito mais dispendiosa: assim por
exemplo nwma legoa do Grand-Jinction tem: eustado
57,757 L st. e uma legoa do de Liverpaol a Mane'iester,
419, 591 L. st istabe; wma dellas. para mais de 400 cone
tos d€'reis, e outra, 0 melhor de 900 contos por legoa.-»
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‘mesmo com mais fundamento se dd com os cami-

nhos de ferro, cujas despezas para a suwa conscivas
¢20 sao muiio grendes. Esta obra, wma vez {eita,
exige escrupuloso e continuo cuidado pa sua cci-
servacao, se se quer evitar grandes prejuizos e si-
nistros. () A conservagao anpual de uma legoa
avaliasecm Bs. . . . « . « . 3:77h8000
¢ 100 legoas BRs. .+ « v « o « . 774008000
BT LS TR e T T

As quantias a dispender sao exorbilantes, quer
com a construccao primitiva do caminho de ferro,
quer com sua couservacio (entreticn). Ew presen-
ea de semelhantes despezas, e outras consideracoes
acerca da marcha das obras n’este paiz, nenhuma
das quaes se pode comparar, quer e grandeza,
quer em importancia, com a de que nos occupa=
mos; — devemos francamente confessar a impossi-
bilidade' e execucao, ou conservagao d’esta gran-
de.obra na Provincia da Bahia. Todavia nao Le ella
d’aquellas por as (quaes s6 o Governo he quein se in-
teressa, mas tambem os ricos e poderosos membres
da Junta de Lavoura. A uniae faz a forca—Con-
cordia res parvee crescunt,—dircordia maxane di-
labuntur. Vejamos agora, emi ahono destas circums-
tancias, os exemplos que nos fornecem tres d’entre
as nagoes que seachao a testa dacivilisagao eindus-

() Infelizmente acontece que, em toda a Provincia da
Bahia, pouco ou nada se cuida da conservacao das cbras,
depois de feitas; e d’ahi a sua infallivel deterioracao, o
mil inconvenientes para o servico publico Muitas vezes
pertende-se lancar & conta do Engenheiro, o que ke ma-
nifestamente a consequencia d’esse dv scuido. Temas d’isso
um frisante e nctorio exemplo no canal de Itahipe nos
Jlheos , obra que depois de feita, ficara por uma serie
de annos abandonada ¢ sem o menor Ieparo---¢ Sera isso
por culpa do Egenbeiro?., 1
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tia do-universo; falle da Inglaterra, Franga, e dos
Estados-Unidos, Em Francalie o Governo wnicamen-
le quem exerce a sua inlluencia na creacao de es-

tabelecimenios, e obras publicas;—na Inglaterra,
pelo contrario, fazem-nos os cidadios associados,
ou as companiias. O Governo apenas tem a superins
lendencia e fixagao dos regulamentos; e entretanto
¢sta ultima nacap possue mais ohras, (e) notaveis
pelo seu valor e grandeza. Os Estados-t/nidos, se-
guindo os principios da Inglaterra, e estes, planta-
dos em terreno mais fecundo, se tém tornado ainda
Mais vigorosos, excedendo a esse respeito, nao sé
a Franca, cu a Inglaterra, cada uma por si, mas,
sim a ambas juntas, :
. Persuadido como _estou da grarde utilidade de
caminbo de lerro, serei bem feliz s¢ vir uma nova
¢poca para a regeneracao das obras publicas da
Provincia da Bahia, regencracio que ros ponha
nesse respeilo a par dos paizes acima referidos.

Marcha da construccao. :

Os caminhos de ferro, e todas as mais constric-
¢oes, devem Ser comecados pelos lugares que de-
mandao mais tempo. Nos caminhos de ferro sao as
poites ¢ os atterros que consomem pelo menos al-
guns annos do tempo da duragao das obras. O ca-
minho, de que trato, Sera preciso comecar pelas
pounles do rio de Joannes, Pojuca, Jacuipe, ¢ Jacu-

anerim; e alguns passadigos, todos elles em partes

mais chegadas a capital; e, no interior, a ponte so=

bre o rio Itapicurd. nas Queimadas. — Todas as
‘pontes terao terraplenos em suas avenidas, Com
obras identicas houvera-se de principiar na passa-

gem da Serra da Tiuba, e outros baixos, por onde

tiver de passar o caminho de ferro: fazendo—se a4

[ 9 . .
(¢) Nao se tuime agul ein constdefugav as vbias aichul-
tectallicus. AT O B s, 10
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| anesmo tempo s poeos artesianos, pdcos fmaaus‘,
¢ pocos ordinarios,

¥

Concliusao,

Todacessasobras, a saber, pontes, atterros, e po-
<0s, cada uma porsi, e mesmo independente da
exccucdo do caminho deferro, podem ser de sunimo
prestimo a Provincia, como meios de communicas
©¢a0 nas estradas ordinarias, que muitas vezes, por

faita delles, se torpao intransitaveis ¢ até mui pe-
rigosas.

E assim, ainda quando a regeneracio das obras
publicas houvesse de tardar em sua realisacao, ou
nao se verificasse em toda a extensao desejavel,—
e por isso e jamais nunca devéra-se deixar de,
quer por.uma quer por oulra forma, dirigir o agre-
gado de todes os esforcos, e de todas as pessoas,-ae
augmento da prosperidade da Provincia, afim de
que um dia se diga da Bahia o que ora se vé reali~
sado em uma nagdo sua conterranea (f).

« 530 poucos os espectaculos ue offerecem maior
« mteresse, maior grandeza, na ordem material, do
« (ue o que, ha 25 agncs a esta parte, nos tem da-
« doos Estados-Unidos de Nord- fs'nczica seniclhan-
« te.a um exercito, gue tomasse por base opera-
« o o littoral do m!mmu), a populamo d omem
« curopéa, lem-se, com pas.so rapido e.cm. undo.s
« compactos, internado nos sertées d’'um vasto
« continente sobre uma Ln'gm'a de perto “de 25
~o-sraos de latitude. As {lorestas desapparecem de-
“« baixo do machado dos gastadores, e fazem lugar
« a0s productos d'umia rica cultura, os riose lagos
« 830 sulcados por centenas de vapores. Vaslas
« vias sc abrei pul'a unir as mais distantes purtcs; .

~
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(f) Adnales.des Ponts et Ghocussées Tomie 88.° g
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« do territorio, nenhum esforco he poupado nesse
« intento. A serrania dos Alleghanys, e seos espo-
« TOes sao franqueados e cortados por meio de ca-
« naes a duas pendentes (¢ point de partage) e por
« caminhos de ferro que ligao a rede dos grandes
« lagos interiores a varios portos do litoral, o Ocste
« a0 Leste, 0 Su! ao Norte. Um immenso movi-
« mento commercial se desenvolve assim para o
a exterior cecmo para o interier, e sob a influencia
-« de numerosas causaes de prosperidade a popula-
a Ca0 toma um incremenio superior a toda cone
« jectura. »

Sao estas algumas das idéas tiradas da minha
convicgcdo intima sobre essa grandiosa obra, que
neste escrito tenho a distincta honra de levar i pre-
senca de V. Ex., que dignando-s¢ desculpar algu-
mas imperfeicoes involuntarias, deliberari em sua
sabedoria o que julgar conveniente, o

Sou com respeito

Senhor Presidente.

De Vossa Excellencia

Bahia 18 de Marco

de 1848,

muito humilde e muito
obediente criado

André Przewodowskt, .

!




DUAS PALAYRAS
OS TERRENOS ENTRE A CIDADE
DA
BAEA IO JIOLARBRRDs

CONSIDERADOS GEOLOGICAMENTE,

I T atatat =

EM virtuie das ordens do Governo, sob data de
i de novembro do anno proximo passado, 0 mes-
mo Engenheiro apresentou, ao Ex.™ Presidente da
Provincia, um Relatorio datado de 23 de Feverci-
To ultimo (N.° 386), em que, entre outras mate=-
rias, se contem o que segue:

fi.© Cumprindo as ordens d’Este Governo, que
me mandava « colher noticias proveitosas proprias
da winha profissido », tenho a honra de offerecer a
V. Ex. a somma das observacaes feitas por mim no
seiitido recommendado, em o decurso da minha
digressao desta Cidade, e da de Cachocira ao Joa~
Zeiro:

Distante 5 legoas do Joazeiro, d’um e outro lado
da Fazenda d’Olhos d’ Agoa, por espaco de mais
de 2 legoas, corre um terreno, onde se en-
contrdo: 1.° o Marmore DBranco (Sacharcide) em
um lugar um tanto elevado; 2.° em maior extensio,
e mais abundante, a pedra de cal ordinaria;—3.°
nos baixos visinhos desses lugares ha agnas salinas

)
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em varias partes de sua superficie se formao te-
nuissimas camadas de sal concreto.

Ao sul do Joazeiroy desagua o rio dz Salitre no
S. Francisco; seguindo esse rio, e, ao depois, a
direccao.da estrada. da Freguezia Vella, entre Ja-
covina Nova e Jacobina Velia, dei com localida-
des sobre uma superficie de mais de 20 legoas,
onde, a par do ja referido marmore brauco, tam-
beny'se achdo: marmores pretos, outros fitados,
cinzentos, ¢ ainda de outras cores, ( todos elles
rivalisando em formusura); grande quantidade de
pedra de cal de varias qualidades. As terras sao
saliferas, mas féra necessario fazer-se sondagens
{sondages) em alguns logares, para se descobrir o
sal gemma, do qual-tirar-se<ia, cbom menor despe=

:Za, vantagem muito maior do que do sal nbudo por

Auakjuer outro modo, L

Em toda a extensao da estrada entre a Bahia, e
Joazeiro, e adaCachoeira ao Joazeiro, achio-se ogra=
nito e apedra lioz (gres). Essasrochas, e bem assim

.osmarmores de variasqualidades, poderido ministrar

crescida qualidade de cantaria a escoiha e conforine

. obra a gue se destinasse.

Sao diguas da maior attencao os gisamentos de
pedra de cal, pouco distantes da cidade, perte do
Engenho do Couté de Baixe, e Couié de Riba. —
A extracgdo da pedra de cal, por meio de mergu-~
Ihadores, sempre fara encarecer a cal, e (hspen-
dinsas as obras (que a pedem em quantidade, além
dos accidenles companhieiros desse modo de ex-
traccao. — Isso nao accontece com a cal tirada de

bancos e camadas, em terra firme, ou nas encos-

tas de oiteiros situados beira-mar: he trabalho in-

Lomparavelmente mais (acil, e unico capaz de tor -
Qar esse precioso material mais barato, e mais a-

bundante no mercado,

em abundancia; -¢as terras tio saliferas sio, -que
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¥m todo o tracto desde a Cachioeira até ao Joa-
zeiro, ¢ d'ahi de volta-cesteando parte do §. FFran-
cisco, rio acimae o rio de Salitre, visitando a gav-
ganta entre a Serra de Malalo, ¢ a Serva da Cruz,
passando entre Vilia Velha, e Nove de Jacobina,
em direcciio da Aldéa da Freguezia Velha, e des-
ta seguindo a Fstrada das Boiadus caminho da Ba-
hia, pela Meatta de §. Joao, e ao depois em rema-
te, percorrendo ess’culra fistrada das Boiadas, por
onde descem as boiadas da Felra de Santa Anna,
em procura da Cidade — em todos esses terrenos
se depara: além das rochas e pedras ja menciona-
das e reconheciveis ao primeiiro aspecto, com ter-
renos de origem vulcanica, entre as nascentes do
7io de Salitre, ¢ a Freguezia Velha;— grande nu-
mero de formacoes primitivas, e alluvioes de ter-
renos artigos, onde infallivelmente existem pedras
¢ metaes |..¢ciosos, a par de outros metaes usados
nas artes industriaes. 'Trabalhos de exploracao por
repetidas vezes encetados ¢ abandonados na Ser=
ra da Cruz, e na de Mulato, que cercao o peque-
no valle,ou leito dorio de Salitre, e que ambas fazem
parte do valle do 7o de S. I'rancisco, poem o que
digo fora de toda duvida. He mister icmpo para
minuciosamente explorar aquelles terrenos; e,
suiado pela geologia, e ajudado dos recursos scicn-
tificos, que oferecem a geognosia, a geogenia, a
mineralogia, a chimica, a physica,— ir-se-hao des
cobrindo immensas riquezas, até aquiignoradas, —
Emquanto a mira, tendo en em 2 mezes andado per-
to de 300 legoas, apenas pude colher algumas no-
cocs geraes, que aqui offereco em resumo, em vire
tude das ordens verbaes de V. Ex., recebidas a 21

do corrente. ¢
-Em’ uta: memoria: separada,  tenho;scientifica-
mente tratado toda esta parte, juntando as amos=
tras de rochas e mineraes colhidos nos proprios si

5



tios; —¢ logo que esteja acabada, ferei a houra de | g 1
apresental-a a este Governo, X

BALATREAS
Trrocearnia ot Dovincos Guepes Casis,

1848.
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